Verordnung Uber die Sicherheit bei der Beforderung von gefahrlichen Gutern und zur
Erhéhung des Brandschutzes im Hamburger Hafen
(Gefahrgut- und Brandschutzverordnung Hafen Hamburg - GGBVOHH)

Vom 19. Marz 2013

Auf Grund von 8 22 Absatz 1 des Hafensicherheitsgesetzes vom 6. Oktober 2005
(HmbGVBI. S. 424), zuletzt gedndert am 22. Juni 2010 (HmbGVBI. S. 440), sowie von § 28
Absatz 1 des Feuerwehrgesetzes vom 23. Juni 1986 (HmbGVBI. S. 137), zuletzt geandert
am 15. Dezember 2009 (HmbGVBI. S. 405, 435), wird verordnet:

§1
Zielsetzung, Geltungsbereich und anzuwendende Rechtsvorschriften

(1) Die Vorschriften dieser Verordnung dienen

1. der Sicherheit bei der Beférderung gefahrlicher Giter, insbesondere wahrend des zeit-
weiligen Aufenthalts, beim Umschlag, bei der unmittelbaren Uberladung und wahrend der
Durchfuhr sowie

2. dem Brandschutz und der Gefahrenabwehr

im Geltungsbereich des Hafensicherheitsgesetzes in der jeweils geltenden Fassung.

(2) Soweit durch diese Verordnung nichts anderes bestimmt ist, gelten bei der Beférderung
von gefahrlichen Gitern die Bestimmungen der Gefahrgutverordnung Stral3e, Eisenbahn
und Binnenschifffahrt (GGVSEB) in der Fassung vom 22. Januar 2013 (BGBI. | S. 111) und
der Gefahrgutverordnung See (GGVSee) in der Fassung vom 16. Dezember 2011 (BGBI.
20111S. 2785, 2012 | S. 122), geandert am 19. Dezember 2012 (BGBI. | S. 2715, 2723), in
der jeweils geltenden Fassung. Die Vorschriften des Arbeitsschutz-, Immissionsschutz-,
Wasser-, Bauordnungs- und Gefahrstoffrechts bleiben unberthrt.

§2
Begriffsbestimmungen

Neben den Begriffsbestimmungen des Gefahrgutbeférderungsgesetzes in der Fassung vom
7. Juli 2009 (BGBI. | S. 1774, 3975) sowie des Hafenverkehrs- und Schifffahrtsgesetzes vom
3. Juli 1979 (HMbGVBI. S. 177), zuletzt geandert am 6. Oktober 2005 (HMbGVBI. S. 424,
428), und den auf diesen Gesetzen beruhenden Rechtsverordnungen in der jeweils gelten-
den Fassung gelten in dieser Verordnung nachfolgende Begriffsbestimmungen:

1. Agentin und Agent
Jede Person, die dazu befugt oder beauftragt ist, im Namen der Schiffsbetreiberin bezie-
hungsweise des Schiffsbetreibers alle Schiffs- und Ladungsinformationen zu tbermitteln.



10.

11.

ADN

Die Vorschriften der Teile 1 bis 9 der Anlage zu dem Europaischen Ubereinkommen iiber
die internationale Beférderung von geféahrlichen Gutern auf Binnenwasserstraf3en vom
26. Mai 2000 (BGBI. Il S. 1906, 1908), zuletzt gedndert am 3. Dezember 2012 (BGBI. II
S. 1386), in der jeweils geltenden Fassung.

ADR

Die Vorschriften der Teile 1 bis 9 der Anlagen A und B zu dem Europaischen Uberein-
kommen vom 30. September 1957 Uber die internationale Beférderung gefahrlicher Giter
auf der Stral3e in der Fassung vom 7. April 2009 (BGBI. Il S. 396), zuletzt geandert am 7.
Oktober 2010 (BGBI. I S. 1134), in der jeweils geltenden Fassung.

Anlaufbedingungsverordnung

Verordnung Uber das Anlaufen der inneren Gewasser der Bundesrepublik Deutschland
aus Seegebieten seewarts der Grenze des deutschen Kistenmeeres und das Auslaufen
vom 18. Februar 2004 (BGBI. | S. 300), zuletzt gedndert am 8. Marz 2012 (BGBI. | S.
483, 486).

Beforderungseinheit
Ein StraRengiterfahrzeug, ein Eisenbahnwagen, ein Frachtcontainer, ein Stral3entank-
fahrzeug, ein Kesselwagen oder ein ortsheweglicher Tank.

Betreiberin und Betreiber des Schiffes
Die Eigentiimerin und der Eigentiimer, die Reederin und der Reeder, der Charterer oder
die Managerin und der Manager des Schiffes.

Betrieb

Réaumlichkeiten und Flachen eines Unternehmens im Geltungsbereich dieser Verord-
nung, in dem geféahrliche Giiter umgeschlagen, unmittelbar tbergeladen oder zum Zwe-
cke des zeitweiligen Aufenthaltes abgestellt werden.

Bunkern
Die Ubergabe von Schiffsbetriebsstoffen an Wasserfahrzeuge.

Durchfuhr
Die Beforderung von gefahrlichen Gutern auf Wasserfahrzeugen durch den Geltungsbe-
reich dieser Verordnung, ohne dass die Ladung umgeschlagen wird.

Feuergefahrliche Arbeiten

Die Verwendung einer offenen Flamme sowie Heil3- und Feuerarbeiten oder sonstige Ta-
tigkeiten, bei denen Funken entstehen oder Gegenstande so weit erwarmt werden, dass
Ziundungen hervorgerufen werden kénnen; wie zum Beispiel Schwei3en, Schneiden und
verwandte Verfahren sowie Trennschleifen, L6ten, Auftau- und Heil3klebearbeiten, die
auRRerhalb hierfiir vorgesehener Werkstatten und Arbeitsplatze vorgenommen werden.

Gefahrdeter Bereich

Ladetanks, Sloptanks, Kofferdamme, daran angrenzende Leer- und Ballastrdume, Lade-
pumpen- und Kompressorrdume und die Bereiche Uber diesen Raumen. Ferner Rohrlei-

tungen sowie ein Bereich innerhalb eines Kugelradius bis einschlieRlich 3 Meter um Off-

nungen, aus denen Gase austreten kdnnen und um sonstige Bereiche, in denen gefahrli-
che Guter vorhanden sind.
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Gefahrliche Giter

Soweit nachstehend nichts anderes bestimmt ist, handelt es sich bei gefahrlichen Gitern
um Stoffe und Gegenstande gemal? der Gefahrgutverordnung See sowie der Gefahrgut-
verordnung Straf3e, Eisenbahn und Binnenschifffahrt.

Gefahrliche Guter als Massengut

Gefahrliche Guter in flussigem, festem oder gasférmigem Zustand, die sich ohne irgend-
eine Form der UmschlieBung unmittelbar in den Laderdaumen oder Ladetanks eines Ver-
kehrsmittels befinden.

Geschlossene Befdrderungseinheit

Geschlossene Beférderungseinheit ist eine Beférderungseinheit, die den Inhalt durch
bleibende Bauteile vollstandig umschlief3t. Keine geschlossenen Beforderungseinheiten
sind ortsbewegliche Tanks sowie Beférderungseinheiten mit Seiten- oder Dachplanen.

IMDG-Code

Der International Maritime Dangerous Goods Code, zuletzt gedndert durch die Entschlie-
Rung MSC.294(87), in der amtlichen deutschen Ubersetzung vom 30. November 2010
(Verkehrsblatt S. 554) in der jeweils geltenden Fassung.

Sachverstandige und Sachverstandiger

Eine von den zustéandigen Stellen gemaf § 36 der Gewerbeordnung 6ffentlich bestellte
und vereidigte Person mit der Berechtigung fur die Feststellung des Gas- und
Inertzustands auf Wasserfahrzeugen sowie fur Sicherheitsuntersuchungen im Zusam-
menhang mit feuergefahrlichen Arbeiten.

Tankschiff

Ein Wasserfahrzeug, welches fir die Beforderung von

a) entzindbaren Flissigkeiten und anderen pumpfahigen gefahrlichen Gitern als Mas-
sengut,

b) verflussigten Gasen als Massengut (Gastankschiff) oder

c) flussigen Chemikalien mit giftigen, atzenden, Wasser gefahrdenden, ansteckungsge-
fahrlichen oder sonstigen Umwelt schadigenden Eigenschaften als Massengut (Che-
mikalientankschiff)

eingerichtet und zugelassen ist. Darunter fallen auch Ore-Bulk-Oil-Schiffe, Ore-Qil-

Schiffe, Tankreinigungsfahrzeuge sowie schwimmende Bunkerstationen.

Tankschiffhafen

Durch die zustandige Behorde bestimmte Hafenteile, in denen auf Grund der Gefahren
beim Umschlag flissiger gefahrlicher Giter als Massengut, einschlieRlich verfllissigter
Gase, besondere Sicherheitsbestimmungen gelten. Ein Tankschiffhafen wird durch Ta-
feln gekennzeichnet und im Amtlichen Anzeiger bekannt gemacht.

Umschlag

Das Be- und Entladen von Stral3en-, Eisenbahn- und Wasserfahrzeugen; davon ausge-
nommen sind die Ubernahme und die Ubergabe von Ausriistung einschlieBlich Schiffsbe-
triebsstoffen sowie Umstaumal3nahmen.

Unmittelbare Uberladung
Der direkte Umschlag zwischen Transportmitteln, ohne vorherigen oder anschliel3enden
zeitweiligen Aufenthalt.



21. Wasserfahrzeug

Seeschiffe, Binnenschiffe, Hafenfahrzeuge und Sportfahrzeuge.

22. Zeitweiliger Aufenthalt

Das Abstellen von gefahrlichen Gitern im Verlauf der Beférderung, wenn dies fiir den
Wechsel des Transportmittels zum Zweck der Weiterbeforderung erforderlich ist.

§3
Anmeldung von gefahrlichen Gutern

(1) Far die wirkungsvolle Durchfihrung der Aufgaben der zustandigen Behorden im Bereich
der Gefahrenvorbeugung, -abwehr und der Schadensbekampfung besteht bei nachfolgen-
den Sachverhalten eine Pflicht zur Anmeldung:

1.

Das Einbringen von gefahrlichen Gutern in den Geltungsbereich dieser Verordnung
durch Wasserfahrzeuge,

das Beladen von Wasserfahrzeugen mit gefahrlichen Gutern innerhalb des Geltungsbe-
reichs dieser Verordnung,

der Transport von geféhrlichen Gutern mit Eisenbahnwagen auf Gleisanlagen innerhalb
des Geltungsbereiches dieser Verordnung und

das Abstellen von verpackten gefahrlichen Gutern zum Zwecke des zeitweiligen Aufent-
haltes auf einem Betriebsgelande oder auf einem Wasserfahrzeug im Geltungsbereich
dieser Verordnung.

Die Verpflichtungen gemaR Satz 1 Nummern 1 und 2 gelten auch fir Tankschiffe mit leeren
oder wiederbeflillten Lade- oder Sloptanks, die gefahrliche Guter als eine der letzten drei
Ladungen enthalten haben.

(2) Die in Absatz 1 genannten Anmeldepflichten gelten nicht

1.

4.

fur Ver- und Entsorgungsfahrzeuge, einschlief3lich Bunkerboote, Tankreinigungsfahrzeu-
ge sowie flir Wasserfahrzeuge, die zur Baustellenversorgung eingesetzt sind,

fur Beférderungen, die von Privatpersonen durchgefiihrt werden, sofern diese Giiter ein-
zelhandelsgerecht abgepackt sind und fur den persoénlichen oder hauslichen Gebrauch
oder fur Freizeit und Sport bestimmt sind,

im Falle von Absatz 1 Satz 1 Nummer 4, sofern

a) Stoffe und Gegenstande der Beférderungskategorien 1 bis 3 gemaf Absatz 1.1.3.6.3
ADR die dort genannten Hochstmengen oder

b) Stoffe und Gegenstande der Beforderungskategorie 4 gemaf Absatz 1.1.3.6.3 ADR,
gefahrliche Guter in begrenzten Mengen gemal Kapitel 3.4 ADR und gefahrliche Gi-
ter in freigestellten Mengen gemaf Kapitel 3.5 ADR in der Gesamtsumme die
Hochstmenge von 1 000 Kilogramm Bruttogewicht

nicht Uberschreiten, und

fur den Transport und zeitweiligen Aufenthalt von gefahrlichen Gitern auf dem Betriebs-
gelénde von Raffinerien oder Tanklagern.



(3) Zur Erfillung der in Absatz 1 genannten Anmeldepflichten sind die in der Anlage 1 auf-
gefuhrten Angaben mit elektronischen Datenverarbeitungssystemen an das durch die zu-
standige Behdrde oder eine von ihr beauftragten Stelle betriebene Gefahrgutinformations-
system des Hamburger Hafens zu ibermitteln, wobei jede Anderung der Daten unverziglich,
spatestens jedoch nach zwei Stunden, zu melden ist.

84
Anmeldefristen und Verantwortlichkeiten

(1) Furdie in 8 3 Absatz 1 genannten Anmeldepflichten gelten folgende Fristen:

1.

In den Féllen von 8 3 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1
a) mindestens 24 Stunden vor Erreichen des Hamburger Hafens oder

b) spatestens beim Auslaufen aus dem vorherigen Hafen, wenn die Dauer der Fahrt
weniger als 24 Stunden betragt, oder

c) sobald die Freie und Hansestadt Hamburg als Anlaufhafen bekannt ist, falls diese In-
formation erst weniger als 24 Stunden vor der Ankunft vorliegt.

In den Féallen von 8 3 Absatz 1 Satz 1 Nummer 2

a) mindestens 24 Stunden vor der Verladung oder

b) sobald bekannt ist, dass gefahrliche Giter auf das Wasserfahrzeug verladen werden
sollen, falls diese Information erst weniger als 24 Stunden vor der Verladung vorliegt.

Dabei hat die Meldung der Stauposition unverziiglich nach dem Bekanntwerden, jedoch
spatestens vor der Abfahrt des Wasserfahrzeuges zu erfolgen.

In den Fallen von 8§ 3 Absatz 1 Satz 1 Nummer 3 spatestens zum Zeitpunkt des Errei-
chens der Gleisanlagen.

In den Fallen von 8§ 3 Absatz 1 Satz 1 Nummer 4 spatestens zum Zeitpunkt des Abstel-
lens auf dem Betriebsgeldnde oder dem Wasserfahrzeug.

(2) Die Pflicht zur Anmeldung und Aktualisierung unter Einbehaltung der in Absatz 1 ge-
nannten Fristen obliegt

1.

in den Fallen von § 3 Absatz 1 Satz 1 Nummern 1 und 2 der Betreiberin beziehungswei-
se dem Betreiber oder der Agentin beziehungsweise dem Agenten des Schiffes,

im Falle von § 3 Absatz 1 Satz 1 Nummer 3 dem Eisenbahnverkehrsunternehmen,

im Falle von § 3 Absatz 1 Satz 1 Nummer 4 der 6rtlichen Leitung des Betriebes; zu die-
sem Zweck hat die Anlieferin oder der Anlieferer oder diejenige beziehungsweise derje-
nige, der Uber die gefahrlichen Giter zum Zeitpunkt der Anlieferung verfiigungsberechtigt
ist, der Pflichtigen beziehungsweise dem Pflichtigen spatestens bei der Anlieferung alle
erforderlichen Daten zu ibergeben, soweit nicht vorher eine Ubermittlung der Informatio-
nen mit Datenverarbeitungssystemen stattgefunden hat.



§5
Abstellen von verpackten geféhrlichen Gitern zum Zweck des zeitweiligen Aufenthalts

(1) Auf Freiflachen und in Gebauden ist das Abstellen von verpackten, auch in Beforde-
rungseinheiten befindlichen gefahrlichen Gitern zum Zweck des zeitweiligen Aufenthalts nur
erlaubt, wenn die in der Anlage 2 genannten Mengengrenzen, besonderen Sicherheitsanfor-
derungen und Sicherheitsabstande sowie die in der Anlage 3 genannten Brandschutz- und
Gefahrenabwehrmalinahmen eingehalten werden. Sofern der Betrieb auf Grund von Vor-
schriften des Arbeitsschutz-, Immissionsschutz-, Bauordnungs- und des Wasserrechts fur
das Lagern sowie den sonstigen zeitweiligen Aufenthalt der vorgesehenen Gefahrguter
durch eine Genehmigung der hierfir jeweils zustandigen Behodrde zugelassen ist und die
Genehmigung Anforderungen zu den in Satz 1 genannten SicherheitsmalRBnahmen enthalt,
gelten bei Abweichungen die in der Genehmigung fir das jeweilige Gefahrgut aufgefuhrten
Mengengrenzen, besonderen Sicherheitsanforderungen, Sicherheitsabstande und Brand-
schutzmalRnahmen. Unberiihrt bleiben die Vorschriften fur die unmittelbare Uberladung und
die Durchfuhr von verpackten gefahrlichen Gitern gemarf § 6.

(2) Werden die in Absatz 1 Satz 1 genannten gefahrlichen Guiter zum Zweck des zeitweili-
gen Aufenthalts auf Binnenschiffen oder auf Hafenfahrzeugen abgestellt, kdnnen in Bezug
auf die Sicherheitsabsténde und die besonderen Sicherheitsbestimmungen statt der Vor-
schriften der Gefahrgutverordnung Stral3e, Eisenbahn und Binnenschifffahrt auch die Vor-
schriften der Gefahrgutverordnung See angewendet werden. In jedem Falle gelten fiir das
Abstellen von verpackten gefahrlichen Gitern auf Wasserfahrzeugen die generellen Zulas-
sungsbeschrankungen, die Mengengrenzen und die Sicherheitsanforderungen der Anlage 2
Tabelle 1.

(3) Die zustandige Behdrde kann in besonderen Fallen Ausnahmen von den in Absatz 1
Satz 1 und Absatz 2 genannten generellen Zulassungsbeschrankungen, den Mengengren-
zen und den Sicherheitsanforderungen zulassen, sofern die Sicherheit im Hafen gewahrleis-
tet bleibt.

§6
Unmittelbare Uberladung und Durchfuhr von verpackten gefahrlichen Giitern

(1) Bei der unmittelbaren Uberladung und der Durchfuhr von verpackten gefahrlichen Giitern
sind fur bestimmte Gefahrgutklassen und Stoffe die in der Anlage 4 genannten Mengengren-
zen, Bedingungen und Sicherheitsbestimmungen einzuhalten.

(2) Die zustandige Behdrde kann in besonderen Fallen Ausnahmen von den in Absatz 1
genannten Sicherheitsbestimmungen zulassen, sofern die Sicherheit im Hafen gewéhrleistet
bleibt.



87
Einbringen, Umschlag und Durchfuhr von gefahrlichen Gitern als Massengut

(1) Das Einbringen von gefahrlichen Gitern als Massengut in den Geltungsbereich dieser
Verordnung, sowohl fir den Umschlag als auch fir die Durchfuhr, ist fir Stoffe der Gefahr-
gutklassen 1, 5, 6.2 und 7 und fur Stoffe, die diesen Gefahrgutklassen zugeordnet werden
konnen, verboten. Im Ubrigen darf mit dem Umschlag von gefahrlichen Giitern als Massen-
gut unter Beteiligung eines Wasserfahrzeugs erst begonnen werden, wenn

1. diein der Anlage 5 fir bestimmte Gefahrgutklassen genannten Sicherheitsmafl3nahmen
eingehalten werden,

2. bei Beteiligung von Tankschiffen auf diesen keine Mangel an deren Umschlagseinrich-
tungen, insbesondere an den Hilfsmaschinen, den Kesselanlagen, den Inertgasanlagen,
den Ladungspumpen, der Pumpenraumliftung, dem Isolationszustand der elektrischen
Anlagen sowie den Flammendurchschlagssicherungen vorhanden sind,

3. bei Beteiligung von Seeschiffen die MaRnahmen der von der zustandigen Behorde be-
stimmten Priifliste durch Unterschrift zwischen einem Beauftragten des Schiffes und des
Terminals vereinbart wurden und durchgefihrt werden.

Sofern der Betrieb im Falle von Satz 2 auf Grund von Vorschriften des Arbeitsschutz-, Im-
missionsschutz-, Wasser-, Bauordnungs- oder des Gefahrstoffrechts durch eine Genehmi-
gung der hierfir jeweils zustéandigen Behodrde zugelassen ist und die Genehmigung Anforde-
rungen in Bezug auf die in Satz 2 genannten Sicherheitsmafl3nahmen enthélt, gelten bei Ab-
weichungen die in der Genehmigung aufgefuhrten Sicherheitsbestimmungen.

(2) Die zustandige Behorde kann in besonderen Fallen Ausnahmen von den in Absatz 1
genannten Sicherheitsbestimmungen zulassen, sofern die Sicherheit im Hafen gewahrleistet
bleibt.

§8

Transport von gefahrlichen Gitern mit Wasserfahrzeugen
innerhalb des Hamburger Hafens

(1) Auf Wasserfahrzeugen kénnen beim Transport von gefahrlichen Gitern innerhalb des
Geltungsbereichs dieser Verordnung fiir die Bezeichnung, die Klassifizierung, die Verpa-
ckung, die Zusammenpackung, die Kennzeichnung und die Trennung statt der Vorschriften
der Gefahrgutverordnung Stral3e, Eisenbahn und Binnenschifffahrt die Vorschriften der Ge-
fahrgutverordnung See angewendet werden.

(2) Sofern ein Hafentankfahrzeug bis zum 28. Juli 2010 als Hafenfahrzeug zugelassen wur-
de, ist abweichend von den Vorschriften der Gefahrgutverordnung StralRe, Eisenbahn und
Binnenschifffahrt in Verbindung mit Absatz 9.3.3.8.1 ADN weder der Bau unter Aufsicht einer
anerkannten Klassifikationsgesellschaft noch die Einstufung in deren hochste Klasse erfor-
derlich. Die Ausnahmeregelung nach Satz 1 gilt langstens bis zur Erteilung oder Erneuerung
des Hafenfahrzeugattestes.



(3) Beim Transport von gefahrlichen Gitern mit einem Hafenfahrzeug kann der gemal der
Gefahrgutverordnung Stral3e, Eisenbahn und Binnenschifffahrt in Verbindung mit Kapitel 8.2
ADN vorgeschriebene Sachkundige alternativ durch eine sachkundige Person mit einer nach
gemal 8§ 6 der Landesgefahrgutverordnung Hafen Hamburg vom 4. Juni 1996 (HmbGVBI. S.
87) in der am 31. Marz 2013 geltenden Fassung erworbenen gltigen Qualifikation oder mit
Ausnahme auf Tankschiffen durch eine unterwiesene Person gemalf § 4 Absatz 11 GGVSee
ersetzt werden.

(4) Alle Wasserfahrzeuge, die gefahrliche Guter transportieren, missen zur Abgabe von
Meldungen nach § 9 Absatz 2 sowie zur Hilfeanforderung mit Telekommunikationseinrich-
tungen ausgertistet sein.

§9
Malnahmen in Gefahrenféllen und Anzeigepflichten

(1) Far das Verhalten bei Unfallen oder bei Zwischenfallen im Zusammenhang mit dem Ab-
stellen von gefahrlichen Gitern zum Zwecke des zeitweiligen Aufenthaltes hat der Betrieb
die Daten gemafR Anlage 1 und darlber hinaus entsprechende Informationen tber die zu
treffenden Sofortmaflinahmen jederzeit einsehbar vorzuhalten. Werden gefahrliche Guter frei,
so ist unverziglich der Unfallort abzusperren und zu sichern sowie der Umfang des Scha-
dens so gering wie mdglich zu halten.

(2) Nachfolgende Sachverhalte sind im Zusammenhang mit dem Umschlag und dem Abstel-
len zum Zwecke des zeitweiligen Aufenthalts der zustandigen Behdrde unverziiglich anzu-
zeigen:

1. Gefahrliche Guter oder deren Verpackung befinden sich in einem Zustand, der einen
sicheren Umschlag oder ein sicheres Abstellen zum Zwecke des zeitweiligen Aufenthal-
tes nicht zulasst,

2. gefahrliche Glter sind frei geworden oder es besteht die Gefahr des Freiwerdens,

3. gefahrliche Guter sind abhanden gekommen.

8§10
Liegeplatzvorschriften

(1) Nachfolgend genannte Wasserfahrzeuge durfen nicht an einer Werft, einer Reparatur-
werkstatt oder in einem Dock festmachen beziehungsweise liegen:

1. Wasserfahrzeuge, auf denen sich gefahrliche Guter als Ladung oder deren Ladungsreste
befinden,
2. leere und ungereinigte Tankschiffe, die

a) entziundbare Flussigkeiten oder Chemikalien mit einem Flammpunkt bis einschlieRlich
60 Grad Celsius oder mit unbekanntem Flammpunkt oder

b) entzindbare Gase
als eine der letzten drei Ladungen beférdert haben.



Das Verbot gemaf Satz 1 gilt nicht fir Tankschiffe, wenn eine durch eine Sachverstandige
beziehungsweise einen Sachverstandigen ausgestellte Inertzustandsbescheinigung vorliegt
und keine Arbeiten im gefahrdeten Bereich durchgefuhrt werden.

(2) Tankschiffe, die entzindbare Flissigkeiten oder Chemikalien mit einem Flammpunkt bis
zu 55 Grad Celsius oder mit unbekanntem Flammpunkt oder entziindbare Gase befdrdern, in
einem Sloptank aufbewahren oder als eine der letzten drei Ladungen in einem Tank befor-
dert haben, durfen nur in Tankschiffhafen liegen sowie umschlagen. Die in Satz 1 genannten
Tankschiffe durfen auRerhalb von Tankschiffhafen nur zur Abgabe von Ladungsriickstanden
an Aufnahmeanlagen oder in sonstigen Fallen an den fir sie bestimmten und durch Tafeln
kenntlich gemachten Platzen liegen, soweit diese Liegeplatze im Amtlichen Anzeiger be-
kannt gemacht worden sind.

(3) Die in Absatz 2 genannten Liegeplatzvorschriften gelten nicht, sofern durch eine Sach-
verstandige oder einen Sachversténdigen eine Inertzustandsbescheinigung oder eine Gas-
zustandsbescheinigung ausgestellt worden ist, aus der hervorgeht, dass flur die Dauer der
Liegezeit im gefahrdeten Bereich des Schiffes keine Gasgemische in Gefahr drohender
Menge vorhanden sind und das Tankschiff an anderen als den in Satz 1 genannten Liege-
platzen sicher liegen kann. In diesen Féllen ist vor Einnahme des Liegeplatzes die Zustim-
mung der zusténdigen Behdrde einzuholen.

(4) Anden in Absatz 2 genannten Tankschiffen dirfen wahrend des Losch- und Ladevor-
gangs, der Entgasung oder der Tankreinigung keine weiteren Wasserfahrzeuge liegen. Da-
von ausgenommen sind

1. Wasserfahrzeuge, die unmittelbar am Umschlag beteiligt sind,

2. Bunkerboote sowie andere Ver- und Entsorgungsfahrzeuge wahrend des Léschvorgangs
und

3. Tankreinigungsfahrzeuge wahrend des Léschvorgangs, der Entgasung oder der Tankrei-
nigung.

(5) Die zustandige Behorde kann in besonderen Féllen vor Einnahme des Liegeplatzes
Ausnahmen von den in den Absétzen 1, 2 und 4 vorgeschriebenen Liegeplatzen und Sicher-
heitsbestimmungen zulassen. Die Ausnahmegenehmigung kann mit der Bedingung verse-
hen werden, dass auf dem Wasserfahrzeug wéahrend der Liegezeit ein Gaszustand besteht,
der die Sicherheit gewahrleistet. Der Gaszustand ist auf Kosten der Antragstellerin bezie-
hungsweise des Antragstellers durch eine Sachverstandige beziehungsweise einen Sach-
verstandigen festzustellen.

811
Tankschiffhafen

(1) In Tankschiffhafen dirfen nur verkehren oder liegen:

1. Tankschiffe, wobei fiir Gastankschiffe gilt, dass sie auch fir die Beférderung entziindba-
rer Gase zugelassen sein missen,

2. Hafenguterfahrzeuge ohne maschinelle Einrichtungen,



3. Schubleichter und Schubboote mit einem Zulassungszeugnis fir Tankschiffe gemaf den
Vorschriften der Gefahrgutverordnung Stral3e, Eisenbahn und Binnenschifffahrt in Ver-
bindung mit Abschnitt 8.1.8 ADN.

(2) Auf den in Absatz 1 genannten Wasserfahrzeugen muissen beim Aufenthalt im Tank-
schiffhafen nachfolgende Sicherheitsmaflinahmen eingehalten werden:

1. Verbrennungsmotoren dirfen nur benutzt werden, wenn zu deren Betrieb entziindbare
Flussigkeiten mit einem Flammpunkt tber 55 Grad Celsius verwendet werden oder deren
auRere Teile nicht so weit erwdrmt werden, dass dadurch Zindungen hervorgerufen
werden kdénnen,

2. elektrische Anlagen und Gerate missen dem Stand der Technik entsprechen; dort, wo
mit dem Auftreten entziindbarer Gase zu rechnen ist, diirfen die Anlagen und die Geréte
nur benutzt werden, wenn sie explosionsgeschiitzt ausgefuhrt sind,

3. Schornsteine und Abgasleitungen missen mit Vorrichtungen versehen sein, die den
Funkenflug verhindern,

4. es durfen nur unverpackte pumpféhige Flissigkeiten und Gase umgeschlagen werden,

5. die Wasserfahrzeuge dirfen nur die in 8 2 Nummer 17 genannten gefahrlichen Guter
geladen haben.

(3) Die zustandige Behdérde kann in besonderen Fallen Ausnahmen von den in Absatz 1 fir
das Befahren der Tankschiffhafen zugelassenen Wasserfahrzeugen erteilen. Die Ausnah-
megenehmigung kann mit Bedingungen und Auflagen versehen werden.

§12
Besondere SicherheitsmalRnahmen fir Tankschiffe

(1) Auf Tankschiffen gemaR § 10 Absatz 2 sowie auf sonstigen Chemikalientankschiffen, die
gefahrliche Guter geladen haben, sind wahrend des Liegens folgende Sicherheitsmal3nah-
men einzuhalten:

1. An Bord ist eine standige Wache vorzuhalten, die im Notfall das Bedienen aller Sicher-
heitseinrichtungen gewahrleisten kann,

2. auf Seetankschiffen missen am Vor- und Achterschiff an Deck belegte Drahtleinen in
ausreichender Lange klar zum Schleppen bereitgehalten werden, die jeweils bis zur
Wasseroberflache tber Bord hangen,

3. die Tanks, mit Ausnahme der gesicherten Liftungseinrichtungen, missen gasdicht ge-
schlossen sein.

(2) Die in Absatz 1 genannten Wasserfahrzeuge durfen nur von folgenden Personen betre-

ten werden:

1. Besatzungsmitgliedern und Personen, die standig auf dem Wasserfahrzeug wohnen,

2. Angehdrigen von denjenigen Besatzungsmitgliedern, die wahrend der Liegezeit aus be-
trieblichen Griinden an Bord erforderlich sind,



3. Personen, deren Anwesenheit zum reibungslosen Ablauf des Schiffs- und Umschlagbe-
triebes erforderlich ist, und

4. Personen im amtlichen Auftrag.

(3) Die zustandige Behdrde kann in besonderen Fallen Ausnahmen von den in den Absat-
zen 1 und 2 genannten Sicherheitsbestimmungen zulassen, wenn die Sicherheit durch ande-
re geeignete Mallhahmen gewahrleistet ist.

§13
Reinigen und Entgasen von Wasserfahrzeugen

(1) Das Reinigen und das Entgasen von Lade- und Sloptanks sowie den damit in Verbindung
stehenden Rohrleitungen der in 8 10 Absatz 1 genannten Wasserfahrzeuge sind verboten,
sofern dabei Stoffe oder Gase in die Umwelt gelangen kénnen.

(2) Die zustandige Behorde kann Ausnahmen zulassen, wenn die Sicherheit durch geeigne-
te MaRnahmen gewabhrleistet ist und durch die Antragstellerin oder den Antragsteller eine
entsprechende Zustimmung der Liegeplatzgestellerin oder des Liegeplatzgestellers schrift-
lich vorgelegt wird.

§14
Bunkern von Schiffsbetriebsstoffen

(1) Beim Bunkern sind nachfolgende Sicherheitsmalinahmen einzuhalten:

1. Aus Tankschiffen dirfen nur Schiffsbetriebsstoffe mit einem Flammpunkt tGiber 55 Grad
Celsius Ubergeben werden,

2. aus StralRentankfahrzeugen dirfen nur Schiffsbetriebsstoffe mit einem Flammpunkt Gber
100 Grad Celsius Ubergeben werden,

3. die Bebunkerung von Tankschiffen gemaf § 10 Absatz 2 darf nicht wahrend des Ladens
oder der Entgasung erfolgen,

4. das Bunkern hat tiber eine feste Schlauchverbindung zu erfolgen. Ein Abweichen davon
ist nur erlaubt, wenn

a) das zu bebunkernde Wasserfahrzeug keinen Anschlussstutzen zur Herstellung einer
festen Schlauchverbindung besitzt,

b) der Schiffsbetriebsstoff einen Flammpunkt Giber 55 Grad Celsius hat und
c) das zu bebunkernde Wasserfahrzeug kein Tankschiff gemaf § 10 Absatz 2 ist,

5. beim Bunkern ist sicherzustellen, dass keine Flussigkeit in ein oberirdisches Gewasser,
eine hierfur nicht geeignete Abwasseranlage oder in das Erdreich gelangen kann,

6. die in Anlage 5 fir die jeweiligen Gefahrgutklassen genannten Sicherheitsbestimmungen
sind beim Bunkern von Schiffsbetriebsstoffen jeglicher Art einzuhalten.



(2) Die zustandige Behorde kann in besonderen Féllen Ausnahmen von Absatz 1 zulassen,
wenn die Sicherheit durch andere geeignete Malinahmen gewahrleistet ist.

§15
Rauchverbote und Verbote von feuergeféhrliche Arbeiten

(1) Beim Rauchen, bei feuergefahrlichen Arbeiten und beim Umgang mit gefahrlichen Guitern
ist die Sorgfalt anzuwenden, die zur Abwendung einer Brandgefahr notwendig ist. Zu diesem
Zweck sind bei feuergefahrlichen Arbeiten die in der Anlage 3 genannten besonderen
Brandschutzmaflinahmen einzuhalten.

(2) Das Rauchen sowie feuergefahrliche Arbeiten sind in folgenden Bereichen verboten:

1. innerhalb eines Betriebsgeléandes, auf dem sich geféahrliche Guter befinden, auf3erhalb
von geschlossenen Sozial-, Biro- und Wohnraumen,

2. in den Tankschiffh&fen einschliel3lich angrenzender Béschungen oder Hochwasser-
schutzanlagen,
3. auf Wasserfahrzeugen
a) mit gefahrlichen Gitern, ausgenommen in geschlossenen Aufenthalts-, Unterkunfts-
und Werkstattraumen,
b) wahrend des Bunkervorgangs innerhalb eines Abstandes bis zu 30 Metern um
Schlauchverbindungen und Gasaustrittsdffnungen,
c) in oder an Tanks sowie Rohrleitungssystemen, die entziindliche Gase und Flissigkei-
ten enthalten kdnnen oder

d) in den Laderaumen, an offenen Ladeluken und in der Nahe von Decksladung, wenn
in diesen Bereichen dadurch eine Entziindung der Ladung eintreten kann,

4. auf leeren und ungereinigten Tankschiffen, die

a) entzindbare Flussigkeiten oder Chemikalien mit einem Flammpunkt bis zu 100 Grad
Celsius oder mit unbekanntem Flammpunkt oder

b) entziindbare Gase
als eine der letzten drei Ladungen beférdert haben; ausgenommen in geschlossenen
Aufenthalts-, Unterkunfts- und Werkstattrdumen, und

5. innerhalb eines Abstandes bis zu 30 Metern zu den in Nummer 3 Buchstaben a und b
sowie Nummer 4 genannten Wasserfahrzeugen.

§16

Ausnahmen und Befreiungen von Rauchverboten und den Verboten von feuergefahr-
lichen Arbeiten

(1) Sofern Rauchverbotszonen auf Grund von arbeitsschutz-, gefahrstoffrechtlichen oder
anderen, auch betriebsinternen Vorschriften bestimmt oder gekennzeichnet sind, ist das
Rauchen aul3erhalb dieser Bereiche abweichend von § 15 Absatz 2 Nummer 1 erlaubt.



(2) Feuergefahrliche Arbeiten sind abweichend von § 15 Absatz 2 Nummer 1 erlaubt, sofern
sich der Einsatzort in einem Abstand von mehr als 30 Metern zu gefahrlichen Gutern befin-
det, die umgeschlagen werden oder zum Zweck des zeitweiligen Aufenthaltes abgestellt
sind. Die beziehungsweise der fur feuergefahrliche Arbeiten Verantwortliche hat vor Arbeits-
beginn den Betrieb, auf dessen Gelande die Feuerarbeiten stattfinden sollen, tUber die beab-
sichtigten Téatigkeiten zu informieren.

(3) Betriebe sind von den in § 15 Absatz 2 Nummern 1, 2 und 5 genannten Verboten von
feuergefahrlichen Arbeiten befreit, sofern durch den Betrieb im Rahmen einer immissions-
schutzrechtlichen Genehmigung ein verbindliches Arbeitsfreigabesystem fur feuergeféahrliche
Arbeiten aufgestellt und durch die dafiir zustéandige Behdrde genehmigt worden ist.

(4) Die zustandige Behorde kann wber die in den Abséatzen 2 bis 3 genannten Erlaubnisse
und Befreiungen hinaus in besonderen Fallen Ausnahmen von den in § 15 Absatz 2 genann-
ten Verboten zulassen. Eine Voraussetzung ist, dass der Zustand in dem betreffenden Be-
reich eine gefahrlose Durchfiihrung der vorgesehenen Tatigkeiten gestattet. Dazu kann die
zustandige Behorde ein Gutachten einer Sachverstéandigen beziehungsweise eines Sach-
verstandigen auf Kosten der Antragstellerin beziehungsweise des Antragstellers verlangen.

8§17
Ordnungswidrigkeiten

(1) Ordnungswidrig im Sinne von § 23 Absatz 1 Nummer 17 des Hafensicherheitsgesetzes
handelt, wer vorsatzlich oder fahrlassig entgegen

1. 8 3 Absatze 1 bis 3 gefahrliche Guter nicht, mit unzutreffenden oder fehlenden Angaben
anmeldet oder Anderungen nicht meldet,

2. 84 Absatz 1 gefahrliche Giter nicht rechtzeitig anmeldet,
3. 84 Absatz 2 Nummer 3 zweiter Halbsatz die erforderlichen Daten nicht Gbergibt,

4. §5 Absatz 1 Satz 1 die in der Anlage 2 aufgeflihrten Mengengrenzen, besonderen
Sicherheitsanforderungen oder Sicherheitsabstande nicht einhalt,

5. 85 Absatz 2 auf Wasserfahrzeugen die in der Anlage 2 aufgeflihrten Zulassungsbe-
schrankungen, Mengengrenzen oder Sicherheitsanforderungen nicht einhalt,

6. 86 Absatz 1 in Verbindung mit der Anlage 4 Verbote oder Sicherheitsmaflinahmen bei
der unmittelbaren Uberladung oder der Durchfuhr von verpackten gefahrlichen Gitern
nicht einhalt,

7. 87 Absatz 1 Satz 1 die dort genannten gefahrlichen Giter als Massengut in den Gel-
tungsbereich dieser Verordnung, sowohl fiir den Umschlag als auch fur die Durchfuhr
einbringt,

8. 8§87 Absatz 1 Satz 2 mit dem Umschlag von gefahrlichen Gitern als Massengut beginnt,
ohne die dort genannten SicherheitsmalRnahmen einzuhalten,

9. 8 8 Absatz 4 ein Wasserfahrzeug fuhrt, welches nicht mit Telekommunikationseinrichtun-
gen ausgerustet ist,



10. 8 9 Absatz 1 Satz 1 Daten oder Informationen Uber die zu treffenden SofortmalRnahmen
nicht ordnungsgemal3 vorhalt,

11. 8 9 Absatz 1 Satz 2 beim Freiwerden von gefahrlichen Guitern die unverziglichen
Sicherheitsmafinahmen nicht durchfihrt,

12. § 9 Absatz 2 die Anzeigepflichten nicht erfiillt,
13. 8 11 Absatz 1 in Tankschiffhafen unerlaubt verkehrt und liegt,

14. 8 11 Absatz 2 die SicherheitsmalRnahmen beim Aufenthalt in Tankschiffh&afen nicht ein-
hélt,

15. § 11 Absatz 3 gegen eine Bedingung oder Auflage der Ausnahmegenehmigung verstolit,

16. § 12 Absatz 1 auf Tankschiffen und sonstigen Chemikalientankschiffen wahrend des Lie-
gens die Sicherheitsmalinahmen nicht einhélt,

17. 8 12 Absatz 2 ein Wasserfahrzeug betritt,

18. 8 13 Absatz 1 ein Wasserfahrzeug reinigt oder entgast,

19. § 14 Absatz 1 beim Bunkern die SicherheitsmalRnahmen nicht einhalt.

(2) Ordnungswidrig im Sinne von § 28 Absatz 2 des Feuerwehrgesetzes handelt, wer vor-
satzlich oder fahrlassig entgegen

1. 8§85 Absatz 1 Satz 1 die in der Anlage 3 aufgefiihrten Brandschutz- und Gefahrenabwehr-
anforderungen nicht einhalt,

2. 810 Absatze 1 bis 4 die Liegeplatzvorschriften nicht einhalt,
3. 810 Absatz 5 Satz 2 gegen eine Bedingung der Ausnahmegenehmigung verstoft,

4. 815 Absatz 1 Satz 2 die in der Anlage 3 aufgefuihrten Brandschutz- und Gefahrenab-
wehranforderungen bei feuergefahrliche Arbeiten nicht einhélt,

5. 8§15 Absatz 2 Satz 1 raucht oder feuergeféahrliche Arbeiten durchfihrt,
6. 8 16 Absatz 2 Satz 2 nicht den Betrieb informiert.

§18
Schlussbestimmungen

(1) Diese Verordnung tritt am 1. April 2013 in Kraft. Zum selben Zeitpunkt tritt die Landesge-
fahrgutverordnung Hafen Hamburg vom 4. Juni 1996 (HmbGVBI. S. 87) in der geltenden
Fassung aul3er Kraft.

(2) Fur Eisenbahnverkehrsunternehmen und Betriebe, die der Anmeldeverpflichtung nach §
3 Absatz 1 Satz 1 Nummern 3 und 4 unterliegen und vor Inkrafttreten dieser Verordnung
nicht zur Anmeldung verpflichtet waren, gilt eine Ubergangsfrist von einem Jahr ab dem
Zeitpunkt des Inkrafttretens dieser Verordnung.



Anlage 1 (zu 8 3 Absatz 3)

Angaben, die gemal § 3 Absatz 3 an das Gefahrgutinformationssystem des Hambur-

ger Hafens zu Ubermitteln sind

Beim Vorliegen nachfolgender Sachverhalte sind die jeweils aufgefiihrten Daten an das Ge-
fahrgutinformationssystem des Hamburger Hafens zu Gbermitteln:

1. Einbringen von geféahrlichen Gitern in den Hamburger Hafen

1.1 mit Seeschiffen, die der Gefahrgutverordnung See unterliegen

1.1.1 und die verpackte gefahrliche Giter gemaR der Begriffsbestimmung der Gefahrgut-
verordnung See beférdern:

a)

b)

c)
d)

f)

9)

h)

Zweck des Einbringens (L6schen, Durchfuhr);

Name des Schiffes, Flagge, Funkrufzeichen, Schiffsidentifikationsnummer
(IMO-Nummer) und vorgesehener Liegeplatz;

die UN-Nummer;

den geman Kapitel 3.1.2 IMDG-Code bestimmten richtigen technischen Namen,
sofern zutreffend ergéanzt durch die technische Benennung in Klammern und
gegebenenfalls weitere nach Kapitel 5.4.1.4.3 IMDG-Code erforderliche Ergan-
zungen;

Klasse der Hauptgefahr oder, falls zugeordnet, Unterklasse der Giiter sowie bei
Klasse 1 der Buchstabe fir die Vertraglichkeitsgruppe;

die gegebenenfalls zugeordnete Nummer fir die Klasse oder Unterklasse der
Zusatzgefahr, die mit dem anzubringenden Kennzeichen fir die Zusatzgefahr
Ubereinstimmen;

gegebenenfalls die dem Stoff oder Gegenstand zugeordnete Verpackungs-
gruppe;

bei radioaktiven Stoffen zusétzlich die Aktivitat, Kategorie des Versandstiickes,
Transportkennzahl (TI), Art der Verpackung sowie bei spaltbaren Stoffen die
Kritikalitatskennzahl (CSl);

Anzahl, Art und Bruttomasse der

- Versandstuicke (auch wenn in Beforderungseinheiten enthalten),

- Tanks von Straf3en- und Schienenfahrzeugen,

- Frachtcontainer,

- ortsbeweglichen Tanks oder Ladungseinheiten (Unit Loads)

sowie die Identifizierungsnummer von Containern, StralRenfahrzeugen und Tréa-
gerschiffsleichtern, die gefahrliche Glter geladen haben; bei explosiven Stoffen



1.1.2

1.1.3

1131

)

K)

und Gegenstanden mit Explosivstoff zusétzlich die Nettomasse des Explosiv-
stoffes;

gegebenenfalls die Angabe, ob es sich bei den gefahrlichen Gitern um be-
grenzte Mengen oder freigestellte Mengen gemald Kapitel 3.4 beziehungsweise
3.5 IMDG-Code handelt;

Staupositionen der auf dem Schiff befindlichen gefahrlichen Guter.

und die geféhrliche Giter als Schittladung beférdern, die gemaR IMSBC-Code als
Stoffe klassifiziert sind, deren chemische Eigenschaften zu Gefahrdungen fiihren
kénnen und deshalb der Gruppe B zugeordnet werden:

a)

b)

c)
d)

e)

f)

9)

h)

Zweck des Einbringens (Léschen, Durchfuhr);

Name des Schiffes, Flagge, Funkrufzeichen, Schiffsidentifikationsnummer
(IMO-Nummer) und vorgesehener Liegeplatz;

die UN-Nummer (bei MHB-Stoffen die Buchstaben NONE);
den in Anhang | des IMSBC-Code angegebenen technischen Namen;

Klasse der Hauptgefahr oder, falls zugeordnet, Unterklasse der Giiter sowie bei
MHB-Stoffen die Buchstaben MHB;

bei gefahrlichen Abfallen, die zum Zwecke der Entsorgung oder der Aufberei-
tung fur die Entsorgung beférdert werden, muss dem richtigen technischen
Namen der Begriff ,ABFALLE" oder "WASTE" vorangestellt werden, sofern dies
nicht schon Bestandteil des richtigen technischen Namens ist;

die Gesamtmenge der gefahrlichen Guter pro Laderaum (bei leeren ungereinig-
ten Laderdumen die geschatzte Restmenge);

Staupositionen der auf dem Schiff befindlichen gefahrlichen Guter.

und die als Tankschiff gefahrliche Guter beférdern:

Wenn es sich bei den gefahrlichen Gitern um fliissige Giter nach Anlage | des In-

ternationalen Ubereinkommens von 1973 zur Verhiitung der Meeresverschmutzung
durch Schiffe mit dem Protokoll von 1978 zu dem Ubereinkommen (MARPOL) vom
12. Marz 1996 (BGBI. Il S. 399) in der jeweils geltenden Fassung handelt:

a)

b)

c)

d)

Zweck des Einbringens (Léschen, Durchfuhr);

Name des Schiffes, Flagge, Funkrufzeichen, Schiffsidentifikationsnummer
(IMO-Nummer) und vorgesehener Liegeplatz;

bei solchen Stoffen, welche die Klassifizierungkriterien der IMO-Klassen 1 bis 9
des IMDG-Code erfiillen und einer UN-Nummer zugeordnet werden kénnen: die
jeweilige Klasse und UN-Nummer, sowie den IMDG-Code aufgefiihrten richti-
gen technischen Namen, sofern zutreffend erganzt durch die technische Be-
nennung in Klammern;

bei solchen Stoffen, welche nicht die Klassifizierungkriterien der IMO-Klassen 1
bis 9 des IMDG-Code erfiillen und keiner UN-Nummer zugeordnet werden



1.1.3.2

1.1.3.3

1.1.3.4

e)

f)

9)

kénnen: eine in MARPOL Anlage | Anhang 1 aufgefuhrte und auf das Produkt
am besten zutreffende Bezeichnung;

den Flammpunkt (sofern dieser bei 60 Grad Celsius oder darunter liegt);

die Gesamtmenge der gefahrlichen Guter je Tank (bei leeren ungereinigten
Tanks die geschatzte Restmenge);

Staupositionen der als Ladung auf dem Schiff befindlichen geféahrlichen Guter.

Wenn die gefahrlichen Guter unter die Begriffsbestimmung ,schadlicher fliissiger
Stoff” in Kapitel 1 Nummer 1.3.23 des IBC-Codes fallen:

a)

b)

c)

d)

f)

9)

h)

Zweck des Einbringens (Léschen, Durchfuhr);

Name des Schiffes, Flagge, Funkrufzeichen, Schiffsidentifikationsnummer
(IMO-Nummer) und vorgesehener Liegeplatz;

bei allen Stoffen: den in Spalte A der Kapitel 17 oder 18 des IBC-Codes oder in
einer Erganzung zum IBC-Code angegebene Produktbezeichnung;

bei solchen Stoffen, welche die Klassifizierungkriterien der IMO-Klassen 1 bis 9
des IMDG-Codes erfillen und einer UN-Nummer zugeordnet werden kénnen:
zusatzlich die jeweilige Klasse und UN-Nummer;

den Flammpunkt (sofern dieser bei 60 Grad Celsius oder darunter liegt);

die Verschmutzungskategorie geman Spalte C der Kapitel 17 oder 18 des IBC-
Codes oder in einer Ergdnzung zum IBC-Code;

die Gesamtmenge der gefahrlichen Guter pro Tank (bei leeren ungereinigten
Tanks die geschatzte Restmenge);

Staupositionen der als Ladung auf dem Schiff befindlichen geféahrlichen Giiter.

Wenn die gefahrlichen Guter in Kapitel 19 des IGC-Codes aufgefiihrt sind:

a)
b)

c)

d)

e)

f)

Zweck des Einbringens (Léschen, Durchfuhr);

Name des Schiffes, Flagge, Funkrufzeichen, Schiffsidentifikationsnummer
(IMO-Nummer) und vorgesehener Liegeplatz;

den in Spalte A des in Kapitel 19 des IGC-Codes angegebenen Namen des
Stoffes;

die in Spalte B des in Kapitel 19 des IGC-Codes angegebene VN Stoff-Nummer
(UN-Nummer);

die Gesamtmenge der geféahrlichen Guter Tank (bei leeren ungereinigten Tanks
die geschatzte Restmenge);

Staupositionen der als Ladung auf dem Schiff befindlichen geféahrlichen Guter.

Wenn die gefahrlichen Giter einen Flammpunkt von 60 Grad Celsius oder niedriger
haben, sofern diese nicht den Nummern 1.1.3.1 bis 1.1.3.3 zugeordnet werden
konnen:

a)
b)

Zweck des Einbringens (Léschen, Durchfuhr);

Name des Schiffes, Flagge, Funkrufzeichen, Schiffsidentifikationsnummer
(IMO-Nummer) und vorgesehener Liegeplatz;



1.2

c)

d)
e)

f)

bei allen Stoffen, die jeweilige Klasse und UN-Nummer, die bei einer Zuordnung
zum IMDG-Code zutreffen wirde, sowie den im IMDG-Code aufgefiihrten rich-
tigen technischen Namen, falls erforderlich ergénzt durch die technische Be-
nennung in Klammern;

den Flammpunkt;

die Gesamtmenge der gefahrlichen Glter je Tank (bei leeren ungereinigten
Tanks die geschatzte Restmenge);

Staupositionen der als Ladung auf dem Schiff befindlichen geféhrlichen Guter.

mit Wasserfahrzeugen, die der Gefahrgutverordnung Straf3e, Eisenbahn und Bin-
nenschifffahrt unterliegen

a)
b)

c)
d)

f)

9)

h)

)

Zweck des Einbringens (Léschen, Durchfuhr);

Name des Schiffes, Flagge, Funkrufzeichen, Schiffsidentifikationsnummer (amt-
liche Schiffsnummer) und vorgesehener Liegeplatz;

die UN-Nummer;

die gemafR Kapitel 3.1.2 ADN bestimmte offizielle Benennung, sofern zutreffend
erganzt durch die technische Benennung in Klammern und gegebenenfalls wei-
tere nach Kapitel 5.4.1.1.2 ADN erforderliche Erganzungen;

bei gefahrlichen Abfallen (aul3er radioaktiven Abfallen), die zum Zwecke der
Entsorgung oder der Aufbereitung fUr die Entsorgung beftérdert werden: dem
richtigen technischen Namen muss der Begriff ,ABFALLE" oder "WASTE" vo-
rangestellt werden, sofern dies nicht schon Bestandteil des richtigen techni-
schen Namens ist;

Klasse der Hauptgefahr oder, falls zugeordnet, Unterklasse der Giiter sowie bei
Klasse 1 der Buchstabe fiir die Vertraglichkeitsgruppe;

die gegebenenfalls zugeordnete Nummer fir die Klasse oder Unterklasse der
Zusatzgefahr, die mit dem anzubringenden Kennzeichen fur die Zusatzgefahr
Ubereinstimmen;

gegebenenfalls die dem Stoff oder Gegenstand zugeordnete Verpackungs-
gruppe;

bei radioaktiven Stoffen zusétzlich die Aktivitat, Kategorie des Versandstiickes,
Transportkennzahl (T1), Art der Verpackung sowie bei spaltbaren Stoffen die
Kritikalitatskennzahl (CSl);

Anzahl, Art und Bruttomasse der

- Versandstuicke (auch wenn in Beférderungseinheiten enthalten),

- Tanks von Straf3en- und Schienenfahrzeugen,

- Frachtcontainer,

- ortsbeweglichen Tanks oder Ladungseinheiten (Unit Loads)

sowie die Identifizierungsnummer von Containern, Stral3enfahrzeugen und Tra-
gerschiffsleichtern, die geféahrliche Guter geladen haben; bei explosiven Stoffen
und Gegenstanden mit Explosivstoff: zusatzlich die Nettomasse des Explosiv-
stoffes;



2.1

2.2

k) gegebenenfalls die Angabe, ob es sich bei den gefahrlichen Gitern um be-
grenzte Mengen oder freigestellte Mengen gemald Kapitel 3.4 beziehungsweise
3.5 ADN handelt;

[) bei Tankschiffen abweichend von Buchstabe j: die Gesamtmenge der gefahrli-
chen Giter je Tank (bei leeren ungereinigten Tanks die geschatzte Restmenge)
sowie zusétzlich den Flammpunkt, falls dieser bei 60 Grad Celsius oder darun-
ter liegt;

m) Staupositionen der auf dem Schiff befindlichen gefahrlichen Guter.

Beladen von Wasserfahrzeugen mit gefahrlichen Gutern im Hamburger Hafen
zum Zwecke des Transports

Es gelten jeweils die in Nummer 1 fur die verschiedenen Wasserfahrzeuge genann-
ten Meldepflichten (Ausnahme Nummer 1.1.1 Buchstabe a).

Unterliegt ein Wasserfahrzeug der Gefahrgutverordnung Straf3e, Eisenbahn und
Binnenschifffahrt und werden die betroffenen gefahrlichen Giiter nach dem Beladen
nur innerhalb des Geltungsgebietes dieser Verordnung transportiert,

a) erflllt die beziehungsweise der Verantwortliche die Meldepflicht auch mit der
Ubermittlung der Angaben fiir Seeschiffe (Nummer 1.1);

b) muss die beziehungsweise der Verantwortliche als Schiffsidentifikationsnummer
die amtliche Schiffsnummer angeben.

Auf die Angabe der Flagge kann verzichtet werden.

Transport von gefahrlichen Gitern mit Eisenbahnwagen auf Gleisanlagen der
Hafenbahn

a) der richtige technische Name, sofern zutreffend erganzt durch die technische
Benennung in Klammern, und gegebenenfalls weitere eventuell erforderliche
Ergadnzungen gemal den Vorschriften der Gefahrgutverordnung Stral3e, Eisen-
bahn und Binnenschifffahrt;

b) bei gefahrlichen Abfallen (auRer radioaktiven Abfallen), die zum Zwecke der
Entsorgung oder der Aufbereitung fur die Entsorgung beftrdert werden, muss
dem richtigen technischen Namen der Begriff ,ABFALLE" oder "WASTE" vo-
rangestellt werden, sofern dies nicht schon Bestandteil des richtigen techni-
schen Namens ist;

c) Klasse der Hauptgefahr oder, falls zugeordnet, Unterklasse der Glter sowie bei
Klasse 1 der Buchstabe fir die Vertraglichkeitsgruppe;

d) die gegebenenfalls zugeordnete Nummer fir die Klasse oder Unterklasse der
Zusatzgefahr, die mit dem anzubringenden Kennzeichen fur die Zusatzgefahr
Ubereinstimmen;

e) gegebenenfalls die dem Stoff oder Gegenstand zugeordnete Verpackungs-
gruppe;

f)  bei radioaktiven Stoffen zusatzlich die Aktivitat, Kategorie des Versandstlckes,
Transportkennzahl (TI), Art der Verpackung sowie bei spaltbaren Stoffen die
Kritikalitdtskennzahl (CSI);



9)

h)

Anzahl, Art und Bruttomasse der

- Versandstucke (auch wenn in Beférderungseinheiten enthalten),
- Tanks,

- Frachtcontainer,

- ortsbeweglichen Tanks oder Ladungseinheiten (Unit Loads)

sowie die ldentifizierungsnummer von Containern; bei explosiven Stoffen und
Gegenstanden mit Explosivstoff zusatzlich die Nettomasse des Explosivstoffes;

Wagennummer.

Abstellen von verpackten geféhrlichen Gitern zum Zwecke des zeitweiligen
Aufenthaltes auf einem Betriebsgelande oder auf einem Wasserfahrzeug

a)

b)

f)

9)

h)

der gemal den Gefahrgutvorschriften fur den jeweiligen Verkehrstrager, mit
dem nach dem zeitweiligen Aufenthalt weiterbeférdert werden soll, bestimmte
richtige technische Name, sofern zutreffend ergénzt durch die technische Be-
nennung in Klammern und gegebenenfalls weitere eventuell erforderliche Er-
géanzungen;

bei gefahrlichen Abféllen (aul3er radioaktiven Abfallen), die zum Zwecke der
Entsorgung oder der Aufbereitung fir die Entsorgung beftrdert werden, muss
dem richtigen technischen Namen der Begriff ,ABFALLE" oder "WASTE" vo-
rangestellt werden, sofern dies nicht schon Bestandteil des richtigen techni-
schen Namens ist;

Klasse der Hauptgefahr oder, falls zugeordnet, Unterklasse der Gliter sowie bei
Klasse 1 der Buchstabe fiir die Vertraglichkeitsgruppe;

die gegebenenfalls zugeordnete Nummer fir die Klasse oder Unterklasse der
Zusatzgefahr, die mit dem anzubringenden Kennzeichen fur die Zusatzgefahr
Ubereinstimmen;

gegebenenfalls die dem Stoff oder Gegenstand zugeordnete Verpackungs-
gruppe;

bei radioaktiven Stoffen zusétzlich die Aktivitat, Kategorie des Versandstickes,
Transportkennzahl (TI), Art der Verpackung sowie bei spaltbaren Stoffen die
Kritikalitatskennzahl (CSI);

Anzahl, Art und Bruttomasse der

- Versandstiicke (auch wenn in Beférderungseinheiten enthalten),
- Tanks von Straf3en- und Schienenfahrzeugen,

- Frachtcontainer,

- ortsbeweglichen Tanks oder Ladungseinheiten (Unit Loads)

sowie die ldentifizierungsnummer von Containern, StraRenfahrzeugen und Tra-
gerschiffsleichtern, die geféahrliche Guter geladen haben; bei explosiven Stoffen
und Gegenstanden mit Explosivstoff zusétzlich die Nettoexplosivstoffmasse
NEM);

genauer Stellplatz auf dem Betriebsgeléande oder auf dem Hafenfahrzeug und
Liegeplatz des Hafenfahrzeugs.



Anlage 2 (zu 8 5 Absétze 1 und 2)

Mengengrenzen, besondere Sicherheitsanforderungen und generelle Zulassungsbe-
schrénkungen, die gemal 8 5 Absatze 1 und 2 beim Abstellen von verpackten gefahr-
lichen Gutern zum Zweck des zeitweiligen Aufenthalts im Freien und in Geb&auden
sowie auf Wasserfahrzeugen einzuhalten sind

Werden verpackte, auch in Beférderungseinheiten befindliche gefahrliche Giter zum Zweck
des zeitweiligen Aufenthalts im Freien und in Gebauden sowie auf Wasserfahrzeugen ab-
gestellt, gelten gemal § 5 Absatze 1 und 2 die in der Tabelle 1 genannten Mengengrenzen,
besonderen Sicherheitsanforderungen und generelle Zulassungsbeschrénkungen. Dabei
sind — mit Ausnahme auf Wasserfahrzeugen - die in der Tabelle 2 und der Tabelle 3 ange-
gebenen Sicherheitsabstande zu beachten.

Sofern der Betrieb auf Grund von Vorschriften des Arbeitsschutz-, Immissionsschutz-,
Bauordnungs- und des Wasserrechts fur das Lagern sowie den sonstigen zeitweiligen Auf-
enthalt der vorgesehenen Gefahrguter durch eine Genehmigung der hierfiir jeweils zustan-
digen Behorde zugelassen ist und die Genehmigung Anforderungen in Bezug auf Mengen-
grenzen, besonderen Sicherheitsanforderungen, generelle Zulassungsbeschrankungen und
Sicherheitsabstande enthalt, gelten gemal § 5 Absatz 1 bei Abweichungen die in der Ge-
nehmigung fur das jeweilige Gefahrgut aufgeftihrten SicherheitsmaRnahmen.

Tabelle 1

) Besondere

Klassen, Unterklassen, besondere Stoffe Mengengrenze™? . .
geng Sicherheitsanforderungen®

KI. 1 Generell Das Abstellen ist nicht zugelassen

KI. 1.4 | Stoffe und Gegenstande der Ver-
traglichkeitsgruppe S, die nicht dem 500t
Sprengstoffrecht unterliegen

KI. 2.1 Bei Abstellen im Gebaude
. zusammen mit KI. 2.3: insge-
Alle Stoffe und Gegenstande 200t )
samt maximal 150 Gasfla-
schen oder 15 Druckfasser
Kl. 2.2 | Alle Stoffe und Gegenstande 2400t
KIl. 2.3 Bei Abstellen im Gebaude
zusammen mit Kl. 2.1: insge-
Generell 80t

samt maximal 150 Gasfla-
schen oder 15 Druckfasser




Tabelle 1

Klassen, Unterklassen, besondere Stoffe | Mengengrenze'? Besondere
' ' geng Sicherheitsanforderungen®
KI. 2.3 | UN 1017 Chlor
UN 1045 Fluor 80 1 Wenn im Container,
UN 1048 Bromwasserstoff dann nur im Freien abstellen
UN 1050 Chlorwasserstoff
UN 1076 Phosgen
UN 1079 Schwefeldioxid 80t Nur im Freien abstellen
UN 1589 Chlorcyan
UN 2188 Arsin 80 t Bei mehr als 0,02 t
UN 2548 Chlorpentafluorid nur im Freien abstellen
KI. 3 Verpackungsgruppe | 200t
UN 1093 Acrylnitril
Das Abstellen ist nicht zugelassen
UN 1131 Kohlenstoffdisulfid
Verpackungsgruppe I 200t
UN 1648 Acetonitril 200t Nur im Freien abstellen
Verpackungsgruppe Il 2400t
Kl. 4.1 | Generell 300t
Bei zusatzlichem Kennzeichen . .
, . Das Abstellen ist nicht zugelassen
»Explosionsgefahr
Kl. 4.2 | Alle Stoffe und Gegenstande 300t
Abstellen nur in Gebauden
Kl. 4.3 | Alle Stoffe und Gegenstande 300t . .
oder in Containern
Kl. 5.1 | Generell 300t
UN 2015 Wasserstoffperoxid 100t
UN 1485 Kaliumchlorat 100t Abstellen nur im Container

UN 1495 Natriumchlorat

und im Freien

UN 1942 Ammoniumnitrat

UN 2067 Ammoniumnitrathaltige
Diungemittel

UN 2426 Ammoniumnitrat, flissig

Das Abstellen ist nicht zugelassen




Tabelle 1

) Besondere

Klassen, Unterklassen, besondere Stoffe Mengengrenze™? . .
geng Slcherheltsanforderungenl)

Kl. 5.2 | Generell 60t

Bei zuséatzlichem Kennzeichen

) Das Abstellen ist nicht zugelassen
~Explosionsgefahr*

Kl. 6.1 | Generell 1500t

UN 1092 Acrolein Das Abstellen ist nicht zugelassen

UN 1051 Cyanwasserstoff

UN 1541 Acetoncyanhydrin, stabi-
lisiert

UN 1566 Berylliumverbindungen
N.A.G.

UN 1567 Beryllium, Pulver
UN 1595 Dimethylsulfat

UN 1613 Cyanwasserstoffsaure,
wasserige Losung

UN 1614 Cyanwasserstoff
UN 1670 Perchlormethylmercaptan

UN 1707 Thalliumverbindung 500t Abstellen nur im Freien
N.A.G.

UN 1889 Cyanbromid
UN 2023 Epichlorhydrin

UN 2026 Phenylquecksilberverbin-
dung N.A.G.

UN 2321 Trichlorbenzole, flissig
UN 2471 Osmiumtetroxid
UN 2474 Thiosphosgen

UN 3347 Phenoxyessigsaure-
derivatpestizid, flussig,
giftig, entztindbar

KIl. 6.2 | Alle Stoffe und Gegenstande Das Abstellen ist nicht zugelassen

KI. 7 Leere Verpackungen (freigestelite
Stoffe)

2400t




Tabelle 1

Klassen, Unterklassen, besondere Stoffe

Mengengrenze'?

Besondere
Sicherheitsanforderungenl)

KI. 7 Kategorie | weif3

Kategorie Il gelb

Kategorie Il gelb

Beim Abstellen darf die Gesamtsumme der Kritikali-
tatssicherheitskennzahl (CSl) je Gruppe 50 nicht

Uberschreiten

KI. 8 Generell 2400t
UN 1052 Fluorwasserstoff > 4001 Wenn im Container, dann
UN 1744 Brom nur im Freien abstellen
KI. 9 Alle Stoffe 2400t

b Sofern nicht besonders ausgewiesen, gelten die Mengengrenzen, besonderen Sicherheitsanforderun-

gen und generellen Zulassungsbeschrénkungen fir das Abstellen im Freien und in Geb&uden.

%) Bei den Angaben der Mengengrenzen handelt es sich um die Bruttomasse je Brandabschnitt.




Tabelle 2

Sicherheitsabstande® beim Abstellen von verpackten gefahrlichen Gutern im Freien

Beachte FuBnoten 2) und 3)

Klasse |21 |22 |23 |3 |41 |42 |43 |51 |52 |61 |7 |8
2.1 0| 0 |10[|3 |3 | 3 |10|10[10] 10| 3 | O
2.2 0 0 |10 |3 |3 |3 |3 |3 |3 ]|10|01]0
2.3 0| o0 10 |3 |3 | 3|0 |100]10]10] 0 O

3 10 | 10 | 10 3 10| 3 |10|10 |10 10| 0 | O
4.1 30 | 30 | 30 | 3 3 0| 3 |10|10| 10| 3 | 0
4.2 30 |30 | 30 | 10 | 3 3 /101010 ]10] 3 | 0
4.3 3| 3| 3|30 3 10 |10 |10 10| 3 | 0
5.1 0| 3 | 3 |10]| 3 | 10 | 10 10 |10 | 10 |10 | ©
5.2 10 | 3 [ 10 | 10 | 10 | 10 | 10 | 10 10 |10 |10 | 0
6.1 10 | 3 | 10 | 10 | 10 | 10 | 10 | 10 | 10 0| 01| o0

7 10 [ 10 | 10 [ 10 | 10 | 10 | 10 | 10 |10 |10 ] ® |10 | 6

8 3/ 0|0 o] 3 3 3 /10|10 | 0 | 10 0

9 ol ol o| o] o 0 o/l o | o0o|o0o]10]oO0

1 Angaben in Metern

2 Beim Abstellen von verpackten gefahrlichen Gitern in begrenzten Mengen (limited quantities) sowie

in Freimengen (excepted quantities) im Sinne der Gefahrgutvorschriften ist ein Sicherheitsabstand von

mindestens 3 Metern einzuhalten, sofern in der nachstehenden Tabelle Uberhaupt ein Mindestabstand

fur die entsprechende Klasse angegeben ist. Eine Trennung zwischen verpackten gefahrlichen Gitern

in begrenzten Mengen und Freimengen untereinander ist nicht erforderlich.

® Werden durch die vorstehende Tabelle fir gefahrliche Guter, die sich in verschiedenen geschlosse-

nen Beforderungseinheiten befinden, unter Berlicksichtigung der Kennzeichen fiir die Hauptgefahr be-

ziehungsweise der Klassen 2, 4 und 5 der Nebengefahr Sicherheitsabstédnde bestimmt, durfen diese

Beforderungseinheiten nicht Ubereinander oder unmittelbar nebeneinander abgestellt werden. Die For-

derung nicht unmittelbar nebeneinander ist bei einem Mindestabstand von 0,5 Meter in jede Richtung

erfillt.

* Die Gesamtsumme der Kritikalitatssicherheitskennzahl (CSI) darf je Gruppe 50 nicht tiberschreiten.

Gruppen sind durch einen Mindestabstand von 6 Metern voneinander zu trennen.




Tabelle 3

Sicherheitsabstande® beim Abstellen von verpackten geféhrlichen Gitern in Geb&auden

Beachte Ful3note 2)

Klasse | 21|22 (23| 3 |41| 42 |43| 51 |52 |61| 7 8 9
2.1 0 0 Y A A 3 4 10| % |10] 3 0
2.2 0 0 Y 4 4 3 4 3 9 110 o0 0
2.3 0 0 Y 4 4 3 4 10 ® 10| 0 0

3 4 4 A 3 10 | 3 4 10| % |10] o 0
4.1 4 4 4 3 3 0 4 10| % |10] 3 0
4.2 4 9 9110 | 3 3 4 10| ® |10]| 3 0
4.3 3 3 3 3 0 3 Y 10 Y |10]| 3 0
51 4) 4) 4) 4) 4) 4) 4) 4) 4) 10 10 10
5.2 10| 3 | 10| 10 | 10| 10 |10]| 7 9 110 10 0
6.1 4) 4) 4) 4) 4) 4) 4) 4) 4) 10 0 0

7 10| 10 | 10| 10 |10 | 120 |10| 10 |10 | 10| ® | 10 | 10

8 3 0 0 0 3 3 3110 | 10| 0 |10 0

9 0 0 0 0 0 0 0| 10 0 0 |10 o

1 Angaben in Metern

2 Beim Abstellen von verpackten gefahrlichen Giitern in begrenzten Mengen (limited quantities) sowie
in Freimengen (excepted quantities) im Sinne der Gefahrgutvorschriften ist ein Sicherheitsabstand von
mindestens 3 Metern einzuhalten, sofern in der vorstehenden Tabelle Giberhaupt ein Mindestabstand

fur die entsprechende Klasse angegeben ist. Eine Trennung zwischen verpackten gefahrlichen Gitern

in begrenzten Mengen und Freimengen untereinander ist nicht erforderlich.

% Die Gesamtsumme der Kritikalitatssicherheitskennzahl (CSl) darf je Gruppe 50 nicht tberschreiten.

Gruppen sind durch einen Mindestabstand von 6 Metern voneinander zu trennen.

4 In verschiedenen Brandabschnitten




Anlage 3 (zu 8 5 Absatz 1)

Brandschutz- und GefahrenabwehrmalRnahmen, die gemalf 8 5 Absatz 1 beim Ab-
stellen von verpackten gefahrlichen Gltern zum Zweck des zeitweiligen Aufenthalts
in Geb&auden und im Freien einzuhalten sind

Sofern der Betrieb auf Grund von Vorschriften des Arbeitsschutz-, Immissionsschutz-, Bauord-
nungs- und des Wasserrechts flr das Lagern sowie den sonstigen zeitweiligen Aufenthalt der
vorgesehenen Gefahrgiiter durch eine Genehmigung der hierfir jeweils zustandigen Behdrde
zugelassen ist und die Genehmigung Anforderungen in Bezug auf Brandschutz- und Gefahren-
abwehrmalRnahmen enthalt, gelten bei Abweichungen die in der Genehmigung fir das jeweilige
Gefahrgut aufgefihrten Brandschutz- und GefahrenabwehrmalRnahmen.

Brandschutz- und GefahrenabwehrmafRnahmen beim Abstellen von gefahrlichen
Gutern in Gebé&uden

Beim Abstellen von verpackten gefahrlichen Gitern zum Zweck des zeitweiligen Aufent-
halts in Geb&auden sind nachfolgende Brandschutz- und Gefahrenabwehrmal3nahmen
einzuhalten:

a) Abstellen nur in hierflr geeigneten Brandabschnitten,
b) die BrandabschnittsgroRe darf maximal 2 400 Quadratmeter betragen,
c) die Brandabschnitte missen durch Brandwande getrennt sein,

d) Unterteilung der Brandabschnitte in Stellflachen mit einer Gré3e von maximal 400
Quadratmetern,

e) der Abstand zwischen den Stellflachen muss mindestens 5 Meter betragen,

f) die Stapelhdhe darf maximal 5 Meter, bei Containern maximal 2 Lagen tbereinan-
der betragen,

g) die stoffabhangigen Mengengrenzen pro Brandabschnitt (Anlage 2, Tabelle 1) dir-
fen nicht Uberschritten werden,

h) die Lagerdichte darf durchschnittlich maximal 1 Tonne je Quadratmeter betragen,
i) eine geeignete automatische Brandmeldeanlage ist vorzuhalten,

j) eine geeignete Loéschwasserversorgung ist zu gewahrleisten,

k) festgelegte und gekennzeichnete Feuerwehrflachen sind freizuhalten,

[) Materialien, die die Brandgefahr erhthen, dirfen in die Brandabschnitte nicht einge-
bracht werden,

m) die Trennvorschriften (Anlage 2, Tabelle 3) missen beachtet werden,

n) es missen Mallnahmen zur Léschwasserriickhaltung in Abstimmung mit den zu-
standigen Behorden getroffen werden,

0) Flachen, in denen flissige Stoffe abgestellt werden, missen mit Auffangraumen
versehen sein.



Brandschutz- und Gefahrenabwehrmal3nahmen beim Abstellen im Freien von
flussigen gefahrlichen Gitern in Tankcontainern oder vergleichbaren Gebinden

a) Abstellen nur in hierflr geeigneten Brandabschnitten,
b) die BrandabschnittsgroRe darf maximal 2 400 Quadratmeter betragen,

¢) die Brandabschnitte missen durch Brandwande oder einen Abstand von mindes-
tens 10 Meter getrennt sein; bei brennbaren Flissigkeiten konnen die Anforderun-
gen an den Schutzstreifen - in Abhangigkeit von Art und Menge der brennbaren
Flussigkeit - grof3er sein als der im ersten Halbsatz geforderte Mindestabstand fir
Brandabschnitte,

d) Unterteilung der Brandabschnitte in Stellflachen mit einer Gré3e von maximal 400
Quadratmetern,

e) der Abstand zwischen den Stellflachen muss mindestens 5 Meter betragen,

f) die Stapelhdhe darf maximal 5 Meter, bei Containern maximal 2 Lagen tbereinan-
der betragen,

g) die stoffabhangigen Mengengrenzen pro Brandabschnitt (Anlage 2, Tabelle 1) dir-
fen nicht Uberschritten werden,

h) die Lagerdichte darf pro Brandabschnitt durchschnittlich maximal 1 Tonne pro
Quadratmeter betragen,

i)  es hat einer Uberwachung durch Personal 24 Stunden am Tag oder durch eine ge-
eignete automatische Brandmeldeanlage zu erfolgen,

j) eine geeignete Loéschwasserversorgung ist zu gewdahrleisten,

k) festgelegte und gekennzeichnete Feuerwehrflachen sind freizuhalten,

[) Materialien, die die Brandgefahr erhthen, dirfen in die Brandabschnitte nicht einge-
bracht werden,

m) die Trennvorschriften (Anlage 2, Tabelle 2) missen beachtet werden,

n) es miussen Malinahmen zur Léschwasserriickhaltung in Abstimmung mit den zu-
stéandigen Behdrden getroffen werden,

0) Flachen, in denen flissige Stoffe abgestellt werden, missen mit Auffangraumen
versehen sein.

Brandschutz- und GefahrenabwehrmalRnahmen beim Abstellen von gefahrlichen
Gutern in geschlossenen Beférderungseinheiten im Freien

a) Abstellen von gefahrlichen Giitern in geschlossenen Beforderungseinheiten nur in
hierfur geeigneten Brandabschnitten,

b) die BrandabschnittsgroRe darf maximal 800 Quadratmeter betragen,

¢) die Brandabschnitte missen durch Brandwande oder einen Abstand von mindes-
tens 10 Meter getrennt sein; bei brennbaren Fliissigkeiten kdnnen die Anforderun-
gen an den Schutzstreifen - in Abhangigkeit von Art und Menge der brennbaren
Flussigkeit - grof3er sein als der im ersten Halbsatz geforderte Mindestabstand fir
Brandabschnitte,

d) die Stapelhdhe darf maximal zwei Lagen Ubereinander betragen, wenn das Ein-
und Ausstapeln manuell erfolgt und keine geeignete automatische Brandmeldeanla-
ge vorhanden ist,



e)

f)

9)

h)

)
K)

m)

die Stapelhohe darf maximal vier Lagen Ubereinander betragen, wenn das Ein- und
Ausstapeln automatisiert erfolgt und eine geeignete automatische Brandmeldeanla-
ge vorhanden ist,

Materialien, die die Brandgefahr erhdhen, durfen in die Brandabschnitte nicht einge-
bracht werden,

die stoffabhdngigen Mengengrenzen je Brandabschnitt (Anlage 2, Tabelle 1) durfen
nicht Gberschritten werden,

eine geeignete Loschwasserversorgung ist zu gewahrleisten,

nach Absprache mit der Behorde fur Inneres und Sport — Feuerwehr - sind Flachen
auszuweisen, die gegebenenfalls als sogenannte Gefahrgutplatze in der Weise die-
nen, dass die Behdrde fir Inneres und Sport — Feuerwehr - dort Packstiicke oder
Container mit gefahrlichen Guitern untersuchen und gegebenenfalls einsatztaktische
Malnahmen durchftihren kann,

die Trennvorschriften (Anlage 2, Tabelle 2) mussen beachtet werden,

werden durch Anlage 2, Tabelle 2 fiir geféahrliche Giiter, die sich in verschiedenen
geschlossenen Beférderungseinheiten befinden, unter Berlcksichtigung der Kenn-
zeichen fur die Hauptgefahr beziehungsweise der Klassen 2, 4 und 5 der Nebenge-
fahr Sicherheitsabstande bestimmt, dirfen diese Beférderungseinheiten nicht tber-
einander oder unmittelbar nebeneinander abgestellt werden; die Forderung nicht
unmittelbar nebeneinander ist bei einem Mindestabstand von 0,5 Meter in jede Rich-
tung erfullt,

es missen Maflinahmen zur Loschwasserruckhaltung in Abstimmung mit den zu-
standigen Behorden getroffen werden,

Flachen, in denen flussige Stoffe in geschlossenen Befdrderungseinheiten abge-
stellt werden, mussen mit Auffangraumen versehen sein.

Generelle Brandschutz- und Gefahrenabwehrmaflinahmen beim Abstellen von ge-
fahrlichen Gutern im Freien und in Gebauden

a)

b)

Brandschutzordnung

Es ist eine Brandschutzordnung nach DIN 14096 zu erstellen. Der Teil A der Brand-
schutzordnung muss an geeigneten Stellen gut sichtbar aufgehangt werden. Die Tei-
le B und C dieser Brandschutzordnung sind jeweils auf dem aktuellen Stand zu hal-
ten. Das Betriebspersonal ist im Rahmen der Brandschutzordnung bei Beginn des
Arbeitsverhaltnisses und danach mindestens einmal jahrlich zu unterweisen.

Feuerwehrplan

Es ist ein Feuerwehrplan nach DIN 14095 zu erstellen und standig auf dem aktuellen
Stand zu halten.

Brandschutz- und GefahrenabwehrmafRnahmen bei feuergefahrlichen Arbeiten

a) Vor Beginn der Arbeiten hat die oder der fur die Durchfiihrung Verantwortliche unter

Mitwirkung - falls von den Arbeiten betroffen - der Leitung des Betriebsgeldndes be-

ziehungsweise des Fiuhrers des Wasserfahrzeuges insbesondere folgende MalRnah-

men durchzufihren:



— Priufung der drtlichen Verhaltnisse (zum Beispiel Rohrleitungen, Trennwande, Iso-
lierungen und Hohlrdume),

— gefahrliche Giter und andere bewegliche brennbare Stoffe und Gegenstande aus
dem Bereich der Arbeitsstelle entfernen,

— brennbare Bauteile (zum Beispiel Balken, Holzwéande, Holzbéden und Holztiren,
Wand- und Deckenbekleidungen) gegen Entziindung durch Funkenflug oder Erhit-
zung sichern,

— Rohrdurchlasse, Fugen, Ritzen oder offene Rohrleitungen mit nicht brennbaren
Stoffen so abdichten, dass von der Arbeitsstelle keine Flammen, Funken oder gli-
hende Teile in andere Raume oder Bereiche gelangen kdnnen.

b) Die nach Buchstabe a erforderlichen Sicherheitsvorkehrungen sind vor Beginn der
Arbeiten durch den fur die Durchfihrung Verantwortlichen schriftlich festzulegen. Eine
Zweitschrift der festgelegten Sicherheitsvorkehrungen ist — soweit von den Arbeiten
betroffen — der Leitung des Betriebsgelandes beziehungsweise des Filhrers des
Wasserfahrzeuges auszuhandigen. Die Arbeitskrafte sind entsprechend zu unterwei-
sen.

¢) Wahrend feuergeféahrlicher Arbeiten sind

— die Arbeitsstellen und die angrenzenden Raume und Bereiche auf Brandgefahr zu
kontrollieren,

— am unmittelbaren Arbeitsort mindestens ein geeigneter Feuerldscher oder geeig-
nete Feuerléschmittel bereitzuhalten.

d) Nach Abschluss der feuergefahrlichen Arbeiten muss seiner Art und seinem Umfang
entsprechend die Arbeitsstelle, deren Umgebung und die angrenzenden Raume sorg-
faltig auf Brandgeruch, verdachtige Warme, Glimmstellen, Brandnester und auf ver-
dachtigen Rauch Uberprift werden.



Anlage 4 (zu 8§ 6 Absatz 1)

Mengengrenzen, Bedingungen und SicherheitsmalRhahmen, die gemaf § 6 Absatz 1
bei der unmittelbaren Uberladung und der Durchfuhr verpackter geféahrlicher Guter
einzuhalten sind

Tabelle 1
Mengengrenzen bei der unmittelbaren Uberladung und bei der Durchfuhr

Klassen, Unterklassen, besondere Stoffe Mengengrenze'? Bemerkungen®
2t
KI. 1.1 Nettoexplosivstoffmasse
(NEM)
8t
KI. 1.2 Nettoexplosivstoffmasse
I (NEM) In allen anderen Faéllen ist
Es darf sich nicht um Stoffe und cine Erlaubnis der fiir das
Kl 1.3 Gegenstande der Vertraglichkeits- Kei Sprengstoffwesen zustan
1 eine -
gruppen A und K handeln. digen Behorde erforderlich.
2t
KI. 1.5 Nettoexplosivstoffmasse
(NEM)
2t
KI. 1.6 Nettoexplosivstoffmasse
(NEM)
UN 1093 Acrylnitril
KI. 3 2000t
UN 1131 Kohlenstoffdisulfid
Kl. 4.1 | Sofern es sich um Stoffe und Ge-
genstande mit zusatzlichem 20 t
Kennzeichen ,Explosionsgefahr*
handelt.
KI.5.1 | UN 1942 Ammoniumnitrat
UN 2067 Ammoniumnitrathaltige
N : 500t
Dungemittel
UN 2426 Ammoniumnitrat, flissig
KI. 5.2 | Generell 100t
Sofern es sich um Stoffe und Ge-
genstande mit zuséatzlichem 151

Kennzeichen ,Explosionsgefahr*
handelt.




Tabelle 1

Mengengrenzen bei der unmittelbaren Uberladung und bei der Durchfuhr

Klassen, Unterklassen, besondere Stoffe

Mengengren ze'?

Bemerkungen®

KI. 6.1 | UN 1092 Acrolein

2000t

Kl. 6.2 | Alle Stoffe und Gegenstande

Nur mit Erlaubnis der zustandigen Behorde

KI. 7

Generell

Die Gesamtsumme der
Kritikalitatssicherheits-
kennzahl (CSI) darf je
Gruppe 50 nicht Uber-
schreiten.

Gruppen sind durch einen

Mindestabstand von 6 Me-

tern voneinander zu tren-
nen.

UN 2908 Freigestelltes
Versandstiick

UN 2909 Freigestelltes
Versandsttick

UN 2910 Freigestelltes
Versandsttick

UN 2911 Freigestelltes
Versandstuck

Keine

Y bie angegebenen jeweiligen Hochstmengen gelten bei der Durchfuhr fur die Summe aus Durchfuhrgut

und Zuladung.

2 Mengenangaben gelten jeweils fur die Gesamtladung von verpackten Gitern der Klasse, Unterklasse oder
fur die besonders bezeichneten Stoffe bei der unmittelbaren Uberladung oder der Durchfuhr

— aus StralRen- beziehungsweise Schienenfahrzeugen in ein Wasserfahrzeug,

— aus einem Wasserfahrzeug in Stral3en- beziehungsweise Schienenfahrzeuge,

— von Bord zu Bord sowie

— in einem Wasserfahrzeug.

3 Daneben sind die Vorschriften des Arbeitsschutz-, Umweltschutz-, Sprengstoff-, Atom- und Strahlen-

schutzrechts zu beachten.




Tabelle 2
SicherheitsmaRnahmen bei der unmittelbaren Uberladung

MaRRnahmen

Klassen

4.1

4.2

43|51

5.2

6.1

a)

Die Guter sind nach Méglich-
keit eingehend als erste La-
dung zu I6schen und ausge-
hend als letzte Ladung zu
Ubernehmen.

b)

Die Guter sind bordseitig bis
zum Ldschen oder nach dem
Laden besonders zu Uberwa-
chen.

c)

Wahrend der unmittelbaren
Uberladung diirfen sich an der
Ladeluke und im Arbeitsbe-
reich nur solche Personen auf-
halten, die am Umschlag betei-
ligt sind.

d)

Der Aufenthalt in der Nahe von
Versandstiicken mit radioakti-
ven Stoffen ist so kurz wie
maglich zu halten.

e)

Bei der unmittelbaren Uberla-
dung konventioneller Ladung
muss das Umschlagspersonal
nicht-funkenreiRendes Schuh-
werk mit leitfahiger Sohle tra-
gen.

f)

Bei unmittelbarer Uberladung
konventioneller Ladung ist der
Umschlagsbereich in geeigne-
ter Weise zu sichern (zum Bei-
spiel abzusperren und zu
kennzeichnen).

9)

Bei unmittelbarer Uberladung
von Versandsticken mit ge-
fahrlichen Gutern sind diese an
Bord und an Land so abzuset-
zen, dass Beschadigungen
durch andere Umschlagsarbei-
ten moglichst ausgeschlossen
sind.




Tabelle 2
SicherheitsmaRnahmen bei der unmittelbaren Uberladung

Klassen

MaRnahmen
1 2 3 14142 |43|51|52|6.1| 7 8

h) Flachen, die fir die Aufnahme
der Giiter vorgesehen sind,
missen sauber (frei von Ver- X
packungsriickstanden und La-
dungsresten) sein.

i) Die Vorschriften des IMDG-
Codes Uber Temperaturkon-
trolle sind anzuwenden. Wenn
erforderlich, sind dem Kaibe-
trieb durch den Anlieferer ein X X
Bedienungshandbuch oder
vergleichbare Informationen fur
das Kihlsystem zur Verfiigung
zu stellen.

j) Die Guter sind vor direkter
Feuchtigkeit (zum Beispiel Re- | X XY X | X | X
gen, Pfltzen) zu schitzen.

k) Bei unmittelbarer Uberladung
konventioneller Ladung ist
beim Nahen eines Gewitters X X X
der Umschlag einzustellen, An-
tennen sind zu erden.

I) Feuerléscheinrichtungen sind
betriebsbereit zu halten.

m) Beim Absetzen auf Um-
schlagsanlagen ist ein Min-
destabstand von 6 Metern zu x4
Aufenthalts- und Arbeitsrau-
men sicherzustellen.

D Nur bei Stoffen und Gegenstanden der Klasse 2.1 (Entziindbare Gase) und Klasse 2.3 (Giftige Gase)
%) Nur bei Stoffen und Gegenstanden mit der Zusatzgefahr 3 (Entzundbare flissige Stoffe)
% Nur bei Baumwolle

4 Nur bei Stoffen der ,Kategorie Il — gelb” sowie der ,Kategorie 11l — gelb®




Tabelle 3
SicherheitsmalRnahmen bei der Durchfuhr

Klassen

MaRRnahmen

4.1

4.2

4.3

51

5.2

6.1

a) Die Guter sind bordseitig be- X
sonders zu Uberwachen.

b) Der Aufenthalt in der N&he von
Versandstlicken mit radioakti-
ven Stoffen ist so kurz wie
moglich zu halten.

¢) Beim Umschlag von Versand-
sticken mit gefahrlichen G-
tern sind diese an Bord und an
Land so abzusetzen, dass Be- | X | X
schadigungen durch andere
Umschlagsarbeiten mdglichst
ausgeschlossen sind.

d) Die Guter sind vor direkter
Feuchtigkeit (zum Beispiel Re- | X
gen, Pfiitzen) zu schitzen.




Anlage 5 (zu 8§ 7 Absatz 1 Satz 2 Nummer 1)

SicherheitsmalRnahmen gemal § 7 Absatz 1 Satz 2 Nummer 1 beim Einbringen und
Umschlag gefahrlicher Guter als Massengut unter Beteiligung eines Wasserfahrzeugs

Sofern der Betrieb auf Grund von Vorschriften des Arbeitsschutz-, Immissionsschutz-, Wasser-
rechts oder anderen Vorschriften fir den Umschlag gefahrlicher Guter als Massengut unter Betei-
ligung von Wasserfahrzeugen bereits Sicherheitsvorschriften einzuhalten oder —-mafinahmen
durchzufiihren hat, haben diese Vorrang vor den nachfolgend genannten Sicherheitsmaf3nah-
men.

Tabelle 1

SicherheitsmalRnahmen beim Einbringen von gefahrlichen Gutern als Massengut
fir den Umschlag

Klassen

MaRnahmen
2 3 4.1 4.2 4.3 6.1 8 9

a) Die Guter sind nach Mdglichkeit ein-
gehend als erste Ladung zu léschen
und ausgehend als letzte Ladung zu
Ubernehmen.

b) Die Glter sind gegen Ubermafige Er-
warmung zu schitzen. Wenn Planen
benutzt werden, missen diese schwer
entflammbar sein.

c) Die Guter sind vor Feuchtigkeit zu
schutzen.

d) Wahrend des Be- und Entladens sind
fur diese Stoffe geeignete Feuerlésch-
einrichtungen oder Feuerléschmittel
sowie zur Bekampfung von Entste- X X X X X X X X
hungsbranden geeignete Feuerléscher
in jeweils ausreichender Anzahl be-
triebsbereit zu halten.

e) Wasserseitig eingesetzte Fahrzeuge
sind unmittelbar nach Be- und Entla-
dung aus dem Umschlagsbereich ab-
zuziehen.

f) Das Beflllen und Entleeren der Gas-
tankschiffe muss im geschlossenen
System (Gaspendelverfahren) erfol-
gen.




Tabelle 1

Sicherheitsmallnahmen beim Einbringen von gefahrlichen Gutern als Massengut
fir den Umschlag

Klassen

MaRnahmen
2 3 41 | 4.2 | 43 | 6.1

g) Die Betriebssicherheit der Ubergabe-
leitungen, der Loschbriicke und des
Tankschiffes einschlie3lich der elek-
trostatischen Leitfahigkeit muss ge-
wahrleistet sein. Ubergabeschlauche X X X
und Gelenkrohre miissen mit dem
1,3fachen des maximalen Betriebsdru-
ckes gepriift sein. Die letzte Uberprii-
fung darf nachweislich nicht langer als
zwolIf Monate zurlckliegen.

h) Der Umschlag ist land- und bordseitig
durch qualifiziertes Personal zu tber-
wachen. Der Platz darf wahrend des
Pumpens nicht verlassen werden. An X X X
Bord missen die Schlauchwachen
ausreichend qualifiziert sein, um im
Stor- oder Gefahrenfall die erforderli-
chen Malinahmen treffen zu kénnen.

i) Schlauch- und Gelenkrohrkupplungen
mussen so beschaffen sein, dass beim
Ldsen oder Abreifl3en nicht mehr Flis-
sigkeit ausfliel3t, als nach dem Stand
der Technik unvermeidbar ist. Ausge-
laufene Flussigkeit ist aufzufangen.

j) Beim Umschlag im Druckbetrieb muss
die Umschlagsanlage mit einem
Sicherheitssystem mit Schnellschluss-
einrichtungen ausgestattet sein, das
selbsttatig land- und schiffsseitig den
Forderstrom unterbricht und die Lei-
tungsverbindung dazwischen 6ffnet,
wenn und bevor die Leitungsverbin-
dung bei Gefahr, zum Beispiel infolge X X X
Abtreiben des Schiffes, zerstort wer-
den kann (vergleiche System UN 101:
Einrichtungen an Bord und Land fir
den Umschlag gefahrlicher Giter).
Beim Saugbetrieb muss sichergestellt
sein, dass bei einem Schaden an der
Saugleitung das Transportmittel nicht
durch Heberwirkung leerlaufen kann.




Tabelle 1

Sicherheitsmalinahmen beim Einbringen von gefahrlichen Gltern als Massengut

fir den Umschlag

MaRnahmen

Klassen

4.1

4.2

4.3

6.1

k)

Ubergabeleitungen und Kabel miissen
so verlegt sein, dass sie keinen Zug-,
Druck- oder Knickbeanspruchungen
ausgesetzt sind, allen Schiffsbewe-
gungen folgen und nicht beschadigt
werden kdnnen.

Die Ubergabeleitungen miissen land-
und schiffsseitig fest verbunden sein,
zum Beispiel durch Verschraubungen
oder Kupplungen.

Beim Nahen eines Gewitters sind
auch die Antennen zu erden.

XY

XY

n)

Das Leitungssystem muss durch ent-
sprechende Einrichtungen gefahrlos
entspannt werden kénnen.

0)

Vor Beginn des Umschlags miissen
das Tankschiff und das Leitungssys-
tem an Land sowie die metallischen
Konstruktionsteile der Kaianlage aus-
reichend geerdet sein. Der Erdungswi-
derstand (Ableitungswiderstand gegen
Erde) darf 10° Ohm nicht Gberschrei-
ten. Leitende Verbindungen durfen erst
nach dem Losen der Ubergabeleitun-
gen entfernt werden.

xY

XY

p)

Beim Umschlag ist die Stromungsge-
schwindigkeit so zu bemessen, dass
Zundgefahren durch elektrostatische
Aufladung der in Rohrleitungen stro-
menden Flussigkeiten vermieden wer-
den.

a)

Bei entziindbaren Stoffen und Gegen-
standen mussen Liuftungseinrichtun-
gen und Druckausgleichs6ffnungen
der Tanks an ihren Mindungen mit
Flammendurchschlagsicherungen ver-
sehen sein.

)

Alle Offnungen, welche die Schiffsla-
detanks mit der Aul3enluft verbinden,
mussen mit Ausnahme gesicherter
Druckausgleichs- und Luftungséffnun-
gen gasdicht verschlossen sein.




Tabelle 1

Sicherheitsmalinahmen beim Einbringen von gefahrlichen Gltern als Massengut
fir den Umschlag

M

allnahmen

Klassen

4.1

4.2

4.3

6.1

s)

Peil- und Schaudffnungen dirfen nur
so lange gedffnet werden, wie es zur
Feststellung des Flissigkeitsstandes
erforderlich ist.

Y

Alle Offnungen zum gefahrdeten Be-
reich (zum Beispiel Turen, Oberlichter
und Bullaugen) sind wahrend des Um-
schlags geschlossen zu halten.

xY

XY

Der Umschlag ist mit Hilfe von automa-
tisch anzeigenden Gasmessgeraten
(Gaswarngeraten) zu Gberwachen. Es
durfen nur zugelassene und geprtifte
Gasmessgerate eingesetzt werden, die
an exponierten Stellen auf dem Schiff
und der Loschbriicke aufzustellen sind.

Bei Gewitter, stark bewegtem Wasser
oder anderen Witterungsbedingungen,
die die Sicherheit des Umschlags be-
eintrachtigen kdnnen, ist der Umschlag
einzustellen.

Y Bei einem Flammpunkt bis einschlieRlich 60 Grad Celsius

Tabelle 2

SicherheitsmalRnahmen beim Einbringen von gefahrlichen Gutern als Massengut
fur die Durchfuhr

M

allnahmen

Klassen

4.1

4.2

4.3

6.1

a) Die Guter sind gegen UberméRige Er-

warmung zu schitzen. Wenn Planen
benutzt werden, missen diese schwer
entflammbar sein.

b) Die Gluter sind vor Feuchtigkeit zu

schitzen.




